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Analisi critica del tracciato
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La ri1 chil est a
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Nella sua seduta del 3 giugno 2008, in presenza dei Sindaci della Bassa
Val | e di Sus a, | 6 Osservatori o ha af
attraversato dal tracciato descritt

A seguito di una richiesta dei Sindaci della Bassa Val di Susa di cui si e fatto
portavoce i | Presidente dell a Comun
chiesto a LTF:

A di svolgere una analisi critica della Variante Mista;

A diraccogliere i suggerimenti e le indicazionie mer se nel | 0
del | 600Osservatorio stesso;

A su queste basi, di fare delle considerazioni in merito ad un possibile
corridoio.

LTF ha dato corso a queste attivita in virtu del mandato ricevuto dalla CIG di
svol gere unobdoassistenza tecnica all oo

Quanto di seguito riportato e frutto di un lavoro svolto in questo
preciso ambito e non impegna pertanto né LTF ed i suoi azionisti né
ovviamente la CIG e i Governi.



La « Variante Mista » del dossier UE

COROGRAFIA GENERALE

Parte comune / Partie commune Parte italiana / Partie italienne
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Variante Destra Dora (13-06-07) / Variante Rive Droite Dora (13-06-07)

Linea Storica / Ligne Historique

Passante di Torino / Traversée de Turin
Soluzione iniziale “Sinistra Dora” (2001-2007) / Solution initiale Rive Gauche

Dora (2001 — 2007)




Rlchlamo della Varlante Mista: Parte Comune

A 1l tunnel di base (51,5 km, di cui circa 45 km in Francia) sbocca all'aperto
all'estremita ovest nel comune di Chiomonte (gorge della Dora).

Al sito dointervento e di sicurezza di
solo dall éltalia)  accessibil egalariagiar t
8,8 km, che ha anche scopo geognostico, ed e servito da una galleria di
ventilazione, il cui imbocco e situato in Val Clarea.

A La linea attraversa le gorge a ponte (250 m), su cui si colloca parzialmente una
stazione di sicurezza che si sviluppa in gran parte in galleria.

A Lalinea prosegue conunt unnel s ot(t202,156 krms)i,erian | a't
previstouns i t o doi nt er yaecessibile comunagallera (8ikm) che
ha anche scopo geognostico, il cui imbocco € situato in comune di Mattie.

Aln prossimit”™ del portale Est del tuni
ubicata una stazione di sicurezzaal | 6aperto
AL6i nt er coononre slsa olnienea storica ~ previ s

chiuse, in prossimitadiSa nt 0 A n-€Condove,ndove sono anche ubicati
impianti per l'esercizio.



Rlchlamo della Variante Mista: parte nazmnale

Il dossier UE illustra per sommi capi una possibile ipotesi per la parte nazionale, da
Condove a Settimo Torinese:

A Ad Est di Condove, una prima parte del tracciato & in sotterraneo, lungo il
corridoio della Ii nea storica, anchoe

A La linea attraversa poi in galleria la collina morenica per raggiungere la
piattaforma intermodale di Orbassano;

A 1l terminale di Autostrada Ferroviaria di Orbassano & potenziato per garantire
anche il servizio a grande gabarit;

A La linea (sempre mista) & prevista in superficie ad ovest di Torino, fino a Bivio
Pronda,;

AA partire da Bivio Pronda, | i tinerar
sotto Corso Marche;

A Infine, la linea si sviluppa in parte in sotterraneo ed in parte all'aperto lungo la
tangenziale nord di Torino (Gronda nord), fino a Settimo Torinese, ove Si
interconnette con la linea AV/AC Torino T Milano con le note problematiche tra
nuovo tracciato e Linea Storica.



Le cr|t|C|ta tecnico - funzionali

Su richiesta della CIG, LTF aveva analizzato il progetto sviluppato
per la Parte Comune che e alla base del dossier UE.

LTF ha consegnato alla CIG nel novembre2007unodéanal i s
degli aspetti tecnico T funzionali di tale progetto.

Le principali criticita identificate sono richiamate di seguito.




Le cr|t|C|ta tecnico - fun2|onaI|

1. La stazione di sicurezza di Chiomonte e critica

Questa stazione e ubicata a cavallo delle Gorge della Dora, in parte in viadotto
(su circa 250 m) e in parte in sotterraneo (su circa 500 m). La configurazione

ipotizzata é critica in quanto:
- non tutte le funzionalita di sicurezza richieste dalla CIG sono garantite;
- € complessa dal punto di vista tecnico.

TUNNEL DE L'ORSIERA | TUNNEL DELL'ORSIERA

X TUNNEL DE BASE | TUNNEL DI BASE GORGE di CHIOMONTE
N Uzine de ventigtcn | cenirale of vertiazions {Zone & Fair lire { zon2 alfapeno 240 m
\ \ 780m
Alre de retournerrent | Camsrone o ievsrsione.
. I_l \ 4mam
I T Fazzags rou
Galeris de s4curk ce Calcmbens | gajeria dl sicurezza Colombera / i ——
i | serchn na d evacuzzic ne
e (]l | E5
| t
stcaztn o 1 \ i
Lacale antincenan e T e e /
- - ™ / lagucs terrmdares ¢ /
VE 7 /
“k I
VP paireipari I T [
¥ I ‘
I —d S
A N ANAN
// i P Wiades routier |
r— i T e Aadeie siadas 2s3ag= piélanrie: 1 Passaggia pedonaie
I e |
| = |
P T
750
L
Are
Satmeres \
xxxxxxx ]
rma per e Zonesds croroupement des mavens.
mpiart LAma d monoomenty gel merml
~4E0H =200m2
I
.% mavimentazons -0 m32
Zones routiéres | Zone stradal
Zones feroviares | Zone femoviare

Scio



Le cr|t|C|ta tecnico - funzionali

2. Le interconnessioni della linea nuova con la linea storica (termine
della Parte Comune) non sono state completamente sviluppate

| | progett o s whalafage&ndodademxontinasio adaso della
linea nuova sulla linea storicai n Sant 6 Antoni no. La co
stata studiata.

Tale ipotesi non soddisfa le prestazioni funzionali (sagoma AF, capacita) e
tecniche richieste (alimentazione elettrica, segnalamento) per il nuovo
collegamento.

Nel dossier UE e stata considerata una configurazione finale con la linea
nuova interrata cosi come la linea storica nella zona delle interconnessioni.
Questa configurazione e stata oggetto solo di valutazioni di larga massima e non
di una specifica progettazione.



Le cr|t|C|ta tecnico - funzionali

3. Léestremit?® e st del | a Parte Comlt
le sue parti funzionali

In particolare, non sono state sviluppate le seguenti funzionalita:
- posto di movimento;
- iImpianti di sicurezza;
- base di manutenzione.

Quest i el ementi sono essenzi al. per g
Parte Comune.




Le cr|t|C|ta tecnico - funzionali

4. La base di manutenzione non e ubicata sulla Parte Comune

La localizzazione della base sulla linea storica (ad est di Condove)
comporterebbe notevoli svantaggi:

A accesso alla Parte Comune vincolato dal traffico metropolitano e
regionale;

A aumento del tempo di accesso al tunnel di base e dei costi di
manutenzione,

A mancanza di unitarieta gestionale della Parte Comune, condizione
vincolante per un eventuale PPP (Partnership Pubblico i Privato)




Le criticita territoriali

Ol tre a guest o6fanzianlale, £TiIF hd esaammate la Variante
Mista dal punto di vista territoriale, partendo:

A dalla sintesi delle principali problematiche ambientali della
Variante Mista svolta nel 2007,

A dalle indicazioni degli Enti Locali in sede di Osservatorio.

Le principali criticita che possono essere identificate sono richiamate
di seguito.




1. 1l Progetto non apporta vantaggi trasportistici per la Val di Susa

Mentre sul lato francese verra creata una stazione internazionale viaggiatori a
Saint-Jean de Maurienne, non € chiaramente identificata una struttura
analoga per il versante italiano.

Le criticita territoriali: benefici trasportistici
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Stazione internazionale di Saint-Jean de Maurienne



_Criticita territoriali: le Gorge della Dora

2.L6attraversamento dell e Gorge del |l
estremamente sensibile dal punto di vista ambientale (come
segnalato in particolare dal Sindaco di Chiomonte).

Le Gorge della Dora
a Chiomonte



