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«Iniziamo a scavare nel maxitunnel»

DAL NOSTRO INVIATO
A SAINT JEAN \
DE MAURIENNE (FRANCIA)

occa cucita sui son-

daggi in valle di Su-

sa, ma c’¢ da capirlo
Maurizio Bufalini. Quando
il suo predecessore tentd di
realizzarli a Venaus - erava-
mo nel dicembre del 2005 -
fini sotto scorta. In Francia,
a distanza di cinque anni, i
sondaggi sono storia e il di-
rettore delle costruzioni del-
la Ltf (Lione-Torino Ferro-
viaria, la societa binaziona-
le che progettala tratta tran-
sfrontaliera dell’alta velo-
cita) si prepara a consegna-
rele "discenderie" francesi,
ormai terminate, I tre tun-
nel esplorativi collegheran-
nola superficie conla galle-
ria di base di cinquanta chi-
lometri che sara realizzata
sotto le Alpj, tra Saint Julien
Mondenis (ma la stazione
internazionale si trovera a
Saint Jean de Maurienne) e
un’area a valle di Susa che &
ancora allo studio dell’Os-
servatorio tecnico sulla Tav.
Linizio dei lavori & previsto
peril 2013 e la conclusione
dieci anni pil tardi, salvo
"sorprese” come quelle di
cui ci parla Bufalini in que-
st'intervista.
Modane, Saint Martin La
Porte, LaPraz: sette anni di

Pintervista

Il direttore dei lavori Ltf:
abbiamo chiesto

ai governi di esplorare

il tracciato

scavi, per scoprire cosa?
Le discenderie francesi so-
no tre tunnel esplorativi e
servono a conoscere la
realta geologica dell’area in
cui correra la galleria di ba-
se; durante i lavori saranno
usati per trasportare i detri-
ti in superficie e, quando
sara realizzata I'opera, sa-
ranno usati come uscite di
sicurezza. Anche in Italia,
dopoisondaggi geognosti-
ci, potremmo realizzare una
discenderia, quella della
Maddalena, ma il progetto
non & stato ancora appro-
vato. Solo quando si pene-
tra nella montagna per di-
versi chilometri di profon-
dita si ottiene un quadro
completo delle conoscenze
ricavate conisondaggigeo-
gnostici. Ad esempio, I'aver
scoperto che sotto San Mar-
tin La Porte si trovano ter-
reni molto carboniosi & im-
portantissimo.

Ma lincubo della Tav non
era 'amianto?
Effettivamente, nella parte
italiana si potrebbe incon-
trarlo, ad esempio sotto il
Musinet, ein tal caso sareb-
bero presi tutti gli accorgi-
menti necessari. Tuttavia, il
problema tecnicamente pii1
rilevante riscontrato finora
sono gli scisti carboniosiin-
contrati in Maurienne, che
tendono arichiudere il foro

dopo il passaggio della fre-
sa. In Francia, scavavamo e
poco dopo dovevamo ri-

passare, perché la monta-
gna si eraripresa il dieci per
cento del tunnel. Abbiamo
dovuto avanzare lentamen-
te, aumentare la sezione di
scavo e rivestire subito di
calcestruzzo armato le pa-
reti.
Il carbone potrebbe rallen-
tare anche la realizzazione
della galleria di base?
In base a quest’esperienza
stiamo interrogandoci
sull’utilizzo delle frese, che
sono delle macchine dota-
te di teste abrasive che a-
vanzano CoIme un vero e
roprio cantiere industria-
e, rivestendola galleria con
conci prefabbricati e smal-
tendo 1 materiali di scavo at-
traverso dei nastri traspor-
tatori. Queste macchine,
chiamate anche "talpe”, a-
vanzano anche di 60 metri
al giorno, contro i 60 centi-
metri che percorrevamo a
San Martin La Porte conisi-
stemi tradizionali nei terre-
ni carboniosi. Poiché que-
ste macchine costano mi-
lioni di euro e vanno am-
mortizzate, tutto quello che
ci dice cosa incontreremo
lungo il tracciato del tunnel
dibase & fondamentale. Per
questo, su indicazione del-

la conferenza intergoverna- ,
tiva italo-francese, ci prepa-
riamo a proseguire gli scavi
di San Martin seguendo il
tracciato della grande galle-
ria.
In pratica, ci sta dicendo
chein Franciainiziate aco-
struire il tunnel?
Niente di tutto questo, sem-
plicemente faremo un altro

oro pilota, seguendoil trac-
ciato della galleria di base.
Delrestg, non sappiamo co-
sa ci sia la sotto, tra San Mar-
tin La Porte e La Praz: al di
1a delle teorie, & il tratto pil1
sconosciuto perché non &
stato possibile effettuare
sondag%li a quelle profon-
dita e nell'ipotesi di usare u-
na fresa dobbiamo avere la
certezza cheiterreniche at-
traversera non ne blocchi-
no'avanzamento. Natural-
mente, non € ancora un
pezzo del tunnel.
Ma potrebbe esserlo.
E una delle ipotesi perché
fare gia oggi un pezzo del
nuovo tunnel di base com-
porterebbe dei risparmi,
tuttaviala conferenzainter-
governativa sta valutando se
autorizzare 0 meno questi
lavori, che restano al mo-
mento lavori geognostici,
gerche’ porrebbero inevita-

ilmente unvincolo al trac-
ciato, oltre a rappresentare
un importante impegno e-
conomico.

Paolo Viana

CortidoioV, la Francia corre
«Ora tutto dipende dall’alia
Simedi bezime
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