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Primo gennaio 2010
via al cantiere T'av

Dieci anni di lavori, s'inizia dal traforo di Chiomonte

ILPROGRAMMA  DIMENTICATI IL SUPER-TUNNEL
Ad agosto 2009 Sparite dal documento Lungo 8,8 chilometri
avviati i sondaggi _lutte leriserve ma, sara pill corto
a La Maddalena, dei sindaci valsusini di quello di Venaus

Retroscena

MAURIZIO TROPEANO
TORINO

Il dossier
presentato
all’'Europa

entuno pagine

contengono le

«precisazioni sul-

la decisione di fi-

nanziamento».
Altre 18 cartelle descrivono
le azioni che saranno poste in
essere dai vari soggetti della
Torino-Lione. Ecco il conte-
nuto del dossier che ha per-
messo a Italia e Francia di ot-
tenere il contributo del’Unio-
ne Europea e che questa mat-
tina sara illustrato nel corso
di una riunione dell’Osserva-
torio allargata alla partecipa-
zione dei sindaci dei territori
interessati'dal passaggio del
collegamento  ferroviario.
Nel dossier c¢’¢ la conferma
che la stazione internaziona-
le sara realizzata a Susa ma,
soprattutto, c’é la previsione
dell'inizio dei lavori della gal-
leria geognostica di Chiomon-
te, localita La Maddalena: 1
gennaio 2010. Quattro mesi
prima, nel settembre del

2009, & previsto Pavvio dei
sondaggi. Secondo i due go-
verni opera potra essere re-
alizzata in dieci anni. Sette
anni sono previsti per scava-
re i 28 chilometri tra Modane
e Susa, definiti critici.

L'intesa di Pra Catinat

Il dossier presentato dal go-
verno italiano parte dalla
conclusione della prima fase
dei lavori dell’Osservatorio
e dunque dall’accordo di
Pra Catinat, che viene alle-
gato al documento con una
copia dell'intesa di Palazzo
Chigi. Nel testo inviato al-
I'Ue non c’é traccia delle ri-
serve espresse dai sindaci
valsusini che in pil occasio-
ni hanno ribadito che non &
mai stato dato il via libera a
un progetto. Nel dossier in-
viato all'Ue, comunque, si
legge che l'intesa di Pra Ca-
tinat «definisce i principi
cui ci si dovra riferire in se-
de di sviluppo del tracciato
in territorio italiano».

Ltf: costiinvariati

Su quei principi Ltf, la Lyon
Turin Ferroviaire, realizza
quella che viene definita I’«ot-
timizzazione» della Variante
mista presentata dall’allora
ministro delle Infrastrutture
Antonio Di Pietro. E si aggiun-
ge: «Il tracciato ottimizzato ¢
stato oggetto da parte di Ltf

di uno studio di fattibilita du-
rante i lavori dell’Osservato-
rio». Secondo i

due governi

«l'impatto  sui

tempi & slittato

di circa cinque

mesi» e non ci

sarebbero «im-

patti significativi sui costi di
realizzazione che restano so-
stanzialmente invariati».

Il cunicolo esplorativo

La localita scelta & Chiomonte
ma la galleria geognostica sa-
ra realizzata non piu alia Co-
lombera ma in localita la Mad-
dalena. Uno spostamento ver-
so est che si porta dietro an-

che una riduzione della lun-
ghezza di circa 1,2 chilometri
rispetto al progetto di Venaus
con «un incremento delle diffi-
colta di realizzazione della
tratta iniziale della galleria».
1l cunicolo sara lungo 8,8 chilo-
metri e sari scavato tra il
2010 e il 2013. Il nuovo traccia-
to  comporta
Paccorciamento
del tunnel del-
P'Orsiera (da 23
a 11,4 chilome-
tri) e lelimina-
zione della galle-
ria di Mattie. Secondo il dos-
sier «il costo totale della fase
di studi e indagini & legger-
mente diminuito».

Il nuovo metoclo

Nel dossier si da atto del cam-
biamento di mertodo impres-
so dall’Osservaitorio guidato
da Mario Viramo. E cosl si
spiega che «a seguito della ri-

chiesta dei sindaci della Bas-
sa Valle, il presidente dell’Os-
servatorio ha chiesto a Ltf di
raccogliere i suggerimenti e
le indicazioni emerse nell’am-
bito dei lavori del tavolo con-
giunto, quelle evocate dai sin-
daci e dal commissario stra-
ordinario e, su queste basi, di
fare delle considerazioni in
merito ad un possibile corri-
doio». La Lyon Turin Ferro-
viaire, poi, ha sviluppato «gli
approfondimenti per la defini-
zione di un possibile corrido-
io di progetto».

Susa, stazione a ponte

11 dossier individua Susa come
sede della stazione internazio-
nale. La soluzione individuata
& ubicata ad Est della citta con
un tracciato della linea nuova
in affiancamento a sud del-
PA32tra le gallerie di Mompan-
tero e Prapontin. La stazione
sara costruita a Susa in locali-

ta San Giuliano, frala linea fer-
roviaria Susa-Bussoleno e la
SS25, a ponte sopra lanuova li-
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nea. L’area dell’ex autoporto
sara utilizzata come zona tec-
nica per le esigenze ferrovia-
rie. Le proposte di valorizzazio-
ne del territorio (dal parco flu-
viale al recupero dell’ex polve-
riera e dell’ex ca-

germa. Cascino)

sono state inseri-

te nel documen-

to inviato all'Ue.

Le Chiuse

Nell’ambito territoriale com-
preso tra Villarfocchiardo,
Sant’Antonino di Susa e Vaie,
la linea storica e quella nuova
saranno interrate su una trat-
ta di circa 5 chilometri. L’in-
terconnessione con la linea
storica avverra all’interno di
una galleria sotterranea su
due livelli che al primo livello
ospitera la stazione di San-

t’Antonino-Vaie per il servizio
ferroviario regionale.

Parteitaliana
Nel dossier si specifica la scel-
ta di instradare la generalita
dei treni merci sulla linea Av/
Ac tra Chivasso e Bivio Stura
riservando la linea storica al
servizio locale.
La Gronda viene
considerata par-
te integrante del
corridoio 5. Le
opzioni di trac-
ciato compren-
dono 'asse di corso Marche e
la verifica di un corrideio inte-
grato con la tangenziale. Orbas-
sano é la piattaforma logistica
intermodale dell’area torinese.
Per la Valsusa c’é¢ una doppia
opzione: connessione da Nord
attraverso bivio Pronda (anche
con interramenti) o connessio-
ne da sud con attraversamento
della collina morenica.
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