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UDPERADIMENTICATA

Torino-Lione
flguraccia europea

di Giorgio Santilli

2 ™, opodieciannidiscontrisulterritorio, traccheg-
gi, incertezze politiche, progetti abbozzati,

...+ mezze varianti e tavoli infiniti, siamo allo sno-
dofondamentale perla Torino-Lione. Lohannoribadi-
toieri Piero Fassinoe Sergio Chiamparino, con Confin-
dustriaelealtre organizzazioniimprenditoriali, inuna
conferenzastampa chehaancoraunavoltasottolinea-
to l'importanza strategica dell'opera e la necessita di
superare 'opposizione di chi sul territorio, anche con
manifestazioniviolente, contestal'aperturadei cantie-
ri. Restano aperte ancoratre questioni decisive, ormai
alpunto dinonritorno. Una decisione vapresaintem-
pirapidissimi per non compromettere tutto. Anzitut-
to,il piano economico-finanziario atteso al Cipe nelle
prossime settimane. Continua » pagina 2

E chiaro ormai che I'opera si fara solo conun
progetto low cost (anticipato dal Sole 24 Ore il
22 maggio) capace almeno di dimezzare Finve-
stimento attuale dig-10 miliardi: rinvio adopoil
2030(soloselecondizioni ditrafficolorichiede-

'ranno) della seconda canna del tunnel di base
delFrejus, oltre almantenimento dellalineasto-
ricasenzaraddoppio da TorinofinoaSusa. Que-
ste sono le principalinovita del "progetto legge-
ro" che ancora non ¢ stato ufficializzato ma &
Tunico che il ministero dell’Economia sembra
dispostoad approvare.

Seconda questione che arriva a scadenza ¢
la trattativa con i francesi. Il punto si incrocia
con il primo, perché anche il Governo transal-
pinochiede la“fasizzazione” delYopera, cioé la
divisione in pil1 lotti e la realizzazione di una
sola canna del tunnel di base entro il 2030.La
trattativa nella commissione intergovernativa
italo-francese dovrebbe portare perd - chiede
I'Ttalia - anche al riequilibrio della quota di fi-
nanziamento dellatrattainternazionale che og-
gi & per il 67% a carico di Roma. Per tornare a
una ripartizione 50-50 sara necessario accor-
ciare la parte internazionale della linea
e allungare quella italiana, ma anche avviare
subito i lavori del cunicolo della Maddalena,
come chiedonoifrancesi.

Qui si arriva al terzo punto: 'avvio dei can-
tieriin val di Susa che cichiede anchelaUe. Se
non si parte subito, entro martedi, perderemo
il finanziamento Ue e non saremo pin attendi-
bili quando andremo a parlare di infrastruttu-
re a Bruxelles. Nei giorni scorsi lo ha spiegato
anche il viceministro alle Infrastrutture, Ro-
berto Castelli.

Tire puntisiintrecciano inungioco comples-
somainunadirezione unica, che rende possibi-
leun’intesasiaconifrancesisiaconle popolazio-
nilocali. A patto che il Governo abbia coraggio
oranelrivedererealisticamenteil costo dellope-
1a, come chiede Tremonti, e che non si riparta
conun’altra estenuante trattativasul territorio.

Torino-Lione, figuraccia

La variante leggera pud mettere d’accordo
tutti, esigenze difinanziamento, consenso delle
frange meno estremiste dellapopolazione loca-
leepartner francesi. Eforse l'ultimastradareali-
sticaepercorribileper evitare che siavvilineso-
rabilmente al tramonto un’opera che vogliono
davvero, ormai, solo in pochi. I francesi non
Phanno mai amata e le preferiscono gli assi est-
ovest anord delle Alpi, le Fs hanno sempre pre-
dilettoil Brennero, icostieconomicisono eleva-
tiperle casse dello Stato, il traffico su quest’asse
continua a diminuire, a Milano le istituzioni
guardano pili volentieri ai tunnel svizzeri, 1aLe-
ganonsi&maistracciatalevesti (lo disse esplici-
tamente Bossi una volta, salvo rimangiarsi I'af-
fermazione per non mettere in difficolta un tie-
pido Cota). Se tutto si bloccasse ora, faremmo
unafiguracciaconl’Europa, maapagareil prez-
z0o pit alto in termini di isolamento sarebbero
Torinoeil Piemonte.
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