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Torino-Lione, ultima chiamata

Enti locali e imprese chiedono al Governo di sbloccare i lavori superando le proteste

Augusto Grandi

TORINO

s Confindustria e Confapi,
Associazione Commerciantie
Collegio Costruttori. Ma an-
chel’exsindacodiTorino, Ser-
gio Chiamparino, ed il nuovo,
Piero Fassino; Passessore re-

gionale ai Trasporti, Barbara,

Bonino, ed il sottosegretario
Mino Giachino. Allinvito
dell’Unione industriale di To-
.Tino, per un fronte compatto a
favore della Torino-Lione fer-
roviaria, hanno risposto tutti,
aldiladelle appartenenze poli-
tiche e associative.
«D’altronde - sottolinea il
presidente degliindustriali su-
balpini, Gianfranco Carbona-
to-mancano pochi giornial 31
maggio, dataultima per far ini-
ziareilavorial tunnel geogno-
stico della Maddalena ed otte-
nere i finanziamenti euro-
pei». Dunque occorre agire.
Perchéil tempo perle parole &
scaduto. Tutti, al tavolo
dell'Unione industriale, sono
consapevoli che si rischia di
arrivare ad uno scontro, dopo
cheisedicenti insurrezionali-
sti hanno offerto un primo as-
saggio della protesta con una
sassaiola contro forze dell’or-
dine, lavoratori delle ditte im-
pegnate nei cantieri, automo-
bilisti. Per questo Carbonato

Galleria geognostica

@La galleria geognostica che
deve essere realizzata alla
Maddalena di Chiomonte, in Val
Susa, servira per studiare le
caratteristiche della montagna
sotto cui verra successivamente
scavatoil tunnel di basetra
Italia e Francia. Ma, come per le
discenderie gia realizzatein
Francia, la galleria servird anche
nella fase successiva, quando la
linea sara operativa. Una sorta
di tunnel di sicurezza e di
soccorso, oltre che di areazione.
Per L’Ue ['avvio di questilavori
entroil31 maggio &
fondamentale.

inviera una lettera al ministro
dell’Interno, Roberto Maroni,
affinché sia garantita la sicu-
rezza dei cantieri. In altri ter-
mini si chiede che le forze
dell’ordine possano interveni-
re contro chi tentera di impe-
direlavvio deilavori.

«Voglio assicurare - prose-.

gue Carbonato - il piii totale
appoggio alle forze dell’ordi-
ne. Quanto allamagistratura,
ci auguriamo che faccia la
sua parte». Nessuno, traipar-
tecipanti all'incontro, fomen-
tapolemiche, male perplessi-
ta sull’operato dei magistrati
torinesi sono notevoli in me-
rito alla tolleranza nei con-
fronti dei soliti violenti. Un
aiuto ¢ perd venuto'ieri da
Cuneo, con un’operazione di
arresti e perquisizioniinrela-
zione ad incidenti provocati
dagli insurrezionalisti pie-
montesi in febbraio.

Cosi da un lato si procede
sul fronte dell’ordine pubbli-
co, dall’altro si cerca di evi-
denziare i vantaggi garantiti
dalla Tav. Carbonato sottoli-
nea come l'investimento del-
laFiatin Bertone, che coinvol-
ge 1100 lavoratori, determine-
ra un incremento di mezzo
punto del Pil provinciale di
Torino. Mentre ilavori perla
Tav créeranno 5-6mila unita
di lavoro equivalente, oltre

agli effetti positivi quando
Poperasara completata.

«E perd arrivato anche- il
momento - aggiunge Maria
Luisa Coppa, presidente
dell’Ascom ~ che il territorio
coinvolto nei lavori percepi-
sca concretamente i primi
vantaggi. Perchéicantieripro-
vocano indubbiamente dei di-
sagi, ma garantiscono anche
lavoro ericadute economiche
importanti». Coppa insiste
moltosulla percezione delter-
ritorio, anche perché sino ad
ora non si sono viste neppure
lebriciole deizoo milioni pro-
messialla Val Susa come com-
pensazioni. Trecento milioni
che, inuna prima fase, dovreb-
bero ridursi a 30, ma neppure
questi sono arrivati. E anche
Fassino ha invitato ad accele-
rare i tempi per l'utilizzo di
questi fondi. Il nuovo sindaco
hainolire ribadito che nonre-
alizzare la Torino-Lione «ta-
glierebbe fuori il Piemonte».

Incompensoil progetto - co-
meharicordatoneigiorni scor-
si Mario Virano, presidente
dell’Osservatorio per la Tori-

no Lione - & stato modificato
perandareincontroalle richie-
ste dei sindaci. L’obiettivo & di
arrivare, nel 2023, ad una Tori-
no Lione che utilizzi il tunnel
di base sotto le Alpi, percorra

T'attuale linea "storica" sino a
Buttigliera, attraversi la colli-
na morenica per raggiungere
la piattaforma logistica di Or-
bassano, colleghi Torino e si
innesti a Settimo sulla gia esi-
stente linea ad alta velocita
per Milano. :
Inpratica,inattesaditrova-
re le risorse per ilavori previ-
stiin Val Susa, silavorera solo
sul nodo di Torino e sul tun-
nel di base, lungo oltre 5o km,
che colleghera Piemonte e
Francia. Secondo Virano ser-
viranno 8 miliardi di euro per
lagalleria, maanche perrealiz-
zare la stazione internaziona-
le di Susa. Quanto al nodo di
Torino, da Buttigliera a Setti-
mo Torinese, dovrebbe avere
uncosto di2miliardied essere
ultimato sempre per il 2023.
Ma si € creato il problema di
Settimo perché il sindaco Al-
do Corgiat, pur favorevole
all’'opera, ha chiesto che si in-
tervenga per evitare che lacit-
tasiaattraversatae divisadas
linee tutte in superficie: la li-
neastorica,I'alta velocita Tori-
no-Milano e la gronda merci
in arrivo da Orbassano con la
nuova linea per Lione. Una ri-
chiesta su cui ha concordato
anche il ministero delle Infra-
strutture, dando il via libera
ad uno studio di fattibiliti per
interrare almeno unalinea.
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La partita dell’Alta velocita

L'IMPASSE DELLA TA

La scadenza. Fondi europei a rischio

v

se i cantieri non partono entro il 31 maggio

Larichiesta. Lettera al ministro Maroni
affinché garantisca la sicurezza dei siti
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L’Alta velocita Torino-Lione

ERANCIA {8

2001
1l primo rapporio
Adicembre viene consegnatoda

Alpetunnel il rapporto finale degli
studi preliminari per laFrancia

2002

Partono i lavori

Avvio dei lavori per la costruzione

della prima discenderia

Villarodin-Bourget. Terminera nel

2007. Sara seguita net 2003 dalla

seconda(terminata nel2010)e -

nel2005 dallaterza (finitanel  ‘sa
2009)

Lalegge

Legge Dgc per le imprese locali:
48% deisubappaltiedelle
forniture per le discenderie ad
aziende della Maurienne.
Ricadute fiscali periComuni pari
all'1% del costo dei lavori

. PARTEFRANCESE

B

Carta della nuova linea Torino Lione (secondo il progetto preliminare 2010 in Italia e 'inchiesta pubblica 2011 per la tratta francese)

.......
..................

SVIZZERA
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. ITALIA

Tvreall %

 ITALIA

2001

Ilrapporto finale
Rapportofinale degli studi di
fattibilita consegnato da
AlpetunnelallItalia

3

Nasce I'Osservatorio
Costituzione dell’Osservatorio,

presieduto da Mario Virano, dopo

gliscontridellafine del2005
Orientainenti
Consegnati gli studi sul futuro

tracciato, seguiti nel giugno 2010

dal progetto preliminare.

2011

Il termine ultimo

Entroil 31 maggio devonoiniziare
ilavori per ladiscenderia italiana

dellaMaddalena

COM’ERA

1857-1871

Il traforo ferroviario
del Frejus fu il primo
a passare sotto le Alpi

Iltraforo

= 1131agosto 1857, il re Vittorio
Emanuele I ording Pinizio dei
lavoridiscavo del tunnel
ferroviario del Frejus (nella foto:
veduta dei cantieriper la
costruzione del tunnel sul versante
italiano, inforno al1867) conun
finanziamento di 42 milionidi lire.
Nel1871,annodellasua
inaugurazione (decennale
dell’Unita d’Italia), il traforo del
Frejus fu il primo tunnel
ferroviario a passare sotto le Alpi:
nelloscavo, per la prima volta al
mondo, vennero utilizzati in modo

significativo strumenti meccanici.

Il costototale fu dicirca 70 milioni
dilire. L’opera era tecnicamente
molto complessa, ed il lavoro nel
cantiere rischioso tanto chealla
fine dei lavori si contarono 48
mortifraicirca 4mila operaiche
prestarono il loro servizio

COM’E

1991-2023
Per la linea moderna

ad Alta velocita i tempi
superano i tre decenni

Ingraveritardo

= Ilcollegamentoad alfavelocitatra
Torinoe Lione & stato concepitonel
1991, con lafirma della Convenzione
alpina. L'opera hafatto lasua
comparsa ufficiale con'accordotrai
governiitaliano e francese det 2001.
Lentrataineserciziodella lineaé
prevista peri12023,a32annidi
distanza. Il monitoraggio dell’opera
intemporeale daparte
dell’Osservatorio infrastrutture
NordOvest giudica l'interventoin
«grave ritardon. E prevista unalinea
dioltre 250 kmdi cuicirca 52 di
tunnel tra la Bassa Val Susa (Italia) e
Saint Jean Maurienne (Francia). La
sola trattacomune doveva costare 6,7
miliardie nel 2004 allora governo
Berlusconi concordd con la Francia
chel'Italia si sarebbe accollatail 67%
dell’onere, Oralacifra & lievitata oltre
19 miliardi e I'ltalia vorrebbe dividere
icostial 50%
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