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di Sandra Amurri

F reddo. Pioggia. Neve. Visto
chenon & estate, le stagioni,
almeno gquelle, sono normali.
A differenza delle Ferrovie,
amministrate da un manager
daunmilionedieurcl'anno:in
tilte in un silenzio imbarazzan-
teebipartisan. “Morettifa solo
comunicazione e propagan-
da’ sentenzia l'ingegnere Ivan
Cicconi, uno dei massimi
esperti di infrastrutture. “Nel
processe di liberalizzazione
del servizio le funzioni sono
state separate: la pgestione
dell’infrastruttura a RFL il ser
vizio ferroviario a Trenitalia.
Due societd con due Cda, due
amministratori ben retribuiti.
Ma nessuno risponde di nul
1a”.

Ma Moretti, & presidente
delia holding del gruppo
delle Fs, che controlia, per
conto dello Stato, Pattivita
delle 59s0-

cieta cheso-

nostate co-

stituite, tra

cui Rfi e Tre-

nitalia al

100% di Fs.

§i, e poi dice

che negli altri

paesi sono sta-

te cancellate

pit corse che

in Italia. Omet-

tendo che si
trattadicancel

lazioni  pro-

grammate  di

cui gli utenti

vengono informati pertempo.
11 70% delle cancellazionieffet-
tuate inItalia sonostate annun-
ciate dopo l'orario di partenza
del treno. Addirittura, posso
testimoniarlo personalmente,
accade che un treno venga an-
nunciate in arrive con ritardo.
Uno oblitera il biglietto, poco
dopo il treno viene soppresso
e non si ha diritto al rimborso
perché il biglietto & stato obli-
terato. Neglialtri paesi quando
i treni vengono cancellati esi-
ste il rimborso cash. Qui nes

IVAN CICCONI

“VISPIEGO 11 DINANTRO
DEI'TRENI ITALIANI®

sun rimborso e se vabene un
buono del 50% ma solo per ri-
tardiche superanoi’3 0 minati.
La Corte dei Conti un anno fa
ha messo periscritto parole di
fuoco contro il management
diFs, Rfie Tav. Moretti e il mag-
gior responsabile di questo di-
sastro, ma resta al suo posto,
anzi ¢ stato promosso. Merito?
Fare parte della casta dei ma-

nager lottizzati super pagati e
non controliati dalla politica.
Non a caso oltre a ricoprire
quattro incarichi in Fs, ha an-
che il tempo per fare il sinda-
co, come il ministro Matteoli
anche lui sindaco e di Orbetel
lo.
E che dire defle Frecce Ros-
se, d’Argento che allo stes-
so costo hanno viaggiato
come treni normali?
Enessunosache duegiornido-
po linaugurazione, la galleria
dellAlta velocitd BolognaFi-
renze, € stata chiusa per pro-
blemi di sicurezza e non aveva
ancora nevicato. Lo Stato dal
1992 ad oggi ha speso per Al
ta velocitd quasi 48 miliardi di
eurc. Un terzo € venuto dalle
varie leggi finanziarie, un ter-
zo da quello che hanno spac-
ciato come finanziamento pri-
vatomentre eradebitoacarico
dello Stato, 13 miliardidieuro;
il restante dai trasferimenti
che ogni anno
loStato da aFs
per la sola ge-
stione dei ser-
vizi universali
che sono stati
dirottati
sull’Alta velo-
Citid in manie-
ra illegittima.
$i tratta di cir-
caun miliardo
di euro ogni
annodal5an-
ni a questa
parte.
Dicevano
che con PAIl-
tavelocitasisarebberolibe-
ratelelineestoriche eil ser-
vizio potenziato,
Di fatto & successo che gli

Espressi e gli Intercity a lunga
percorrenza sono diminuiti,
sono aumentati i tempi di per-
correnza eiprezzidei biglietti:
gli utenti sulla lunga percor
renza infatti sono costretii a
prendere una delle dueFrecce
pagando il doppio. Gli utenti
vengono truffati perché paga
no sullaloro pelle le inefficien-
zeeidisservizietuttiicittadini
si ritrovano sulle spalle 4,5 mi-
liardi di euro I'anno, Pequiva-
lente dei trasferimenti dello
Statoalle Ferrovie per gestire il
servizio in cambio di un servi-
zio pessimo peril 95% dei pas
seggeri che non prende PAlta
velocitd. $u 600 milioni di bi
glietti staccati ognianno, infat-
ti, solo 26 milioni sono Freccia
Rossaed’Argento.

Ingegnere
esperto
diinfrastrutture;
“Moretti
éflmaggior
responsabile
dellasituazione”
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